UN NUOVO “MANIFESTO”

APERTURA I

PER NON PERDERE
LA RAFFINAZIONE

intervista ad Alessandro Bartelloni, Direttore FuelsEurope, di Marco DAloisi

Alla vigilia delle nuove elezioni europee del 2024, FuelsEurope lancio l'iniziativa “Pit che un Manifesto.
Una proposta per 'Europa” per delineare una strategia globale europea per la transizione dei combustibili
e dei prodotti liquidi come parte del progetto normativo del nuovo ciclo istituzionale. Oggi, a distanza di
due anni, rinnova l'invito con il “Manifesto 2.0” in cui si ricorda che la raffinazione é una risorsa industriale
strategica che 'Europa non puo permettersi di perdere. Ne abbiamo parlato con il Direttore di FuelsEurope,

Alessandro Bartelloni.

Come nasce l’idea del
Manifesto 2.0?

Nasce dall’esigenza di
riportare la transizione
energetica su basi piu
realistiche. Il documento
parte dalla consapevo-
lezza che I'industria del-
la raffinazione non ¢ un
settore del passato di cui
si possa fare a meno, ma
un pilastro dell’econo-
mia europea, essenziale per i traspor-
ti, i processi industriali e la sicurezza
energetica. L’obiettivo ¢ delineare una
transizione non teorica, bensi ancora-
ta alle capacita industriali esistenti ed
alle condizioni economiche concrete.

In costruzioni e
agricoltura

In cere, lubrificanti,
solventi e bitumi

Fonte: Manifesto 2.0 della raffinazione europea

Quali sono i rischi se non si salvaguarda la
base industriale?

I rischi sono significativi: maggiore dipendenza dalle impor-
tazioni, esposizione a shock di prezzo, perdita di occupazio-
ne ed indebolimento della competitivita europea. Inoltre, la
chiusura delle raffinerie rappresenta un fenomeno irreversi-
bile: ricostruire la capacita produttiva partendo “da zero” ri-
chiederebbe tempi lunghi e costi sensibilmente elevati.

Quali interventi politici sono piu urgenti?

E necessario ridurre il divario tra ambizione climatica e con-
dizioni reali di investimento. In particolare, I'industria della
raffinazione ha bisogno di maggiore stabilita e prevedibilita normativa, di una
riduzione della complessita e delle incoerenze legislative e di condizioni econo-
miche pit competitive, soprattutto per quanto riguarda i costi dell’energia e della
CO2. Va inoltre considerato che oggi molti progetti di produzione di carburanti
rinnovabili (biocarburanti e carburanti sintetici) non si realizzano non per limiti
tecnologici, ma per 'assenza di condizioni finanziarie adeguate.

Perché convertire gli im-

‘ pianti esistenti?
. N N Perché € la soluzione piu rapi-
' : da, economicamente efficien-
te e industrialmente sicura.

Ij] o L = La conversione consente di

ridurre gli investimenti fino

INDUSTRIA DELLA al 30-50% rispetto alla co-

RAFFINAZIONE struzione di nuovi impianti
ed evita duplicazioni infra-
strutturali. Inoltre, valorizza

strutture gia operative, acce-

Militare e difesa lerando la diffusione dei car-
buranti sostenibili e riducen-
do i rischi industriali legati

50% alla transizione.

Industria chimica
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CONTRIBUISCE ALL'ECONOMIA

*
1 87 EUROPEA’
" (1]
DELPIL Il nostro settore ha contribuito

per |'1,8% al PIL, confermandosi
centrale per il motore economico
europeo. Questo contributo eviden-
zia 'importanza strategica del
comparto lungo le catene del valore
e nei mercati.

—  |[MPEGNARSI PER INVESTIMENTI
RESPONSABILI*
CIRCA

Manteniamo una forte attenzione

M".I.IARDI alla conformita normativa, conil

DIEURD 25% degli investimenti complessivi

INVESTITI in conto capitale - pari a circa 4 mi-

NEL 2024 liardi di euro - destinato al rispetto
degli standard ambientali e operati-
viintutta la

CREAZIONE E SOSTEGNO

75 900 DELL OCCUPAZIONE*
PERSONE La produzione di carburanti sostiene
OCCUPATE

direttamente e indirettamente circa
76.000 posti di lavoro in Europa,
offrendo occupazione stabile e quali-
ficata e contribuendo alla resilienza
delle comunita locali.

_ SOSTEGNO AL WELFARE, ALLA
228 CRESCITA E Al SERVIZI*

M||_|_|AR|]| Complessivamente sono stati ver-

DI EURU sati 228 miliardi di euro di imposte,
comprendentitassazione su lavoro,

\D’L%ETUESTE proprieta e ambiente, inclusi i costi
legati al sistema ETS della UE.

SUPPORTO ALLE IMPRESE NEI VARI SETTORI*

31.17

MILLIARDI DIEURO Ha inoltre generato 31,17 miliardi di euro di ricavi per imprese
terze, rafforzando le catene del valore locali, sostenendo l'occupa-

PER IMPRESE TERZE

Qual é il contributo dei carburanti rinnovabili e
low-carbon?

Secondo studi del World Economic Forum e dell'International
Energy Agency, i carburanti rinnovabili sono e resteranno fon-
damentali, in particolare nell’aviazione, nel trasporto maritti-
mo, nell'industria e nella mobilita militare. Grazie alla loro effi-
cienza, alla facilita di stoccaggio ed alla distribuzione esistente,
rappresentano una componente essenziale e complementare al
processo di elettrificazione.

Revisione degli standard CO2 per le auto: cosa
aspettarsi?

E necessario lasciare che il mercato operi secondo dinamiche
aperte, evitando che il quadro normativo determini le scelte
tecnologiche di imprese e consumatori. La revisione degli stan-
dard COz2 per il settore automobilistico dovrebbe riconoscere
il contributo dei carburanti rinnovabili accanto all’elettrifi-
cazione, assicurare coerenza tra i diversi strumenti normativi
europei e promuovere lo sviluppo di una filiera europea della
biomassa sostenibile, valorizzandone il potenziale domestico e
rafforzando la sicurezza degli approvvigionamenti.

Qual ¢ il messaggio chiave per i decisori europei?
La transizione energetica sara credibile solo se sostenibile an-
che dal punto di vista industriale. Cio implica preservare la
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zione e fungendo da moltiplicatore economico.

competitivita dell'industria europea, creare condizioni fa-
vorevoli agli investimenti e mantenere una base produttiva
solida all’interno della UE. Il percorso deve essere gradua-
le, sostenibile nei costi e coerente con il funzionamento re-
ale del sistema energetico e industriale. In caso contrario,
il rischio e indebolire I'Europa e rallentare il processo di
decarbonizzazione.

L'INDUSTRIA DELLA
RAFFINAZIONE HA BISOGNO
DI MAGGIORE STABILITA E
PREVEDIBILITA NORMATIVA,
DI UNA RIDUZIONE DELLA
COMPLESSITA E DELLE
INCOERENZE LEGISLATIVE E DI
CONDIZIONI ECONOMICHE PIU
COMPETITIVE, SOPRATTUTTO
PER QUANTO RIGUARDA 1 COSTI
DELL’ENERGIA E DELLA CO:



Un asset industriale strategico
che U'Europa non puo
permettersi di perdere
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|lJ-'E Leggi il Manifesto 2.0
E AL ; della raffinazione europea sul sito di UNEM

! Unem 4= FuelsEurope

energie per la mobilita FUELLING EUROPE'S FUTURE



