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«Porti, il 37% del traffico ¢ greegio
Ora serve una disciplina specificay

Murano (Unem): «Dai green fuelnuove opportunita, ma abbiamo bisogno di concessioni e tempi certi
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dell’energia. La competitivita Qualisono gliostacolie co-
_ _ del sistema portuale non e af- ¢, cambierebbe con la rifor-
prospettati scenari cata- fatto una questione settoriale, -0 discussione?

strofici legati alla crisi di
Hormuzsmentiti dai fatti,
i porti come «porta d’in-
gresso dell’energia italianay,
la richiesta di una «disciplina
specifica» per le infrastrutture
energetiche presenti sul dema-
nio marittimo. Con la riforma
portuale al vaglio della Came-
ra, Gianni Murano, presidente
dell'Uném (I'Unione Energie
perlaMobilita é’associazione
di Confindustria che rappre-
senta oltre 100 aziende della
raffinazione, logistica, stoccag-
gio e distribuzione dei carbu-
ranti) definisce «non pit rin-
viabiley il superamento della
«frammentazione decisionale
che ancora rallenta investi-
mentie operestrategichey.
Ilruolodelle vostre impre-
serispettoai porti?
«Duplice: forniscono il 95%
dei carburanti destinati al tra-
sporto marittimo e utilizzano i
servizi portuali per garantire
'approvvigionamento energe-
tico attraverso infrastrutture
poste sul demanio marittimon.

Inaudizioneavetericorda-
to che oltre un terzo delle
merci movimentate nei por-
tisono greggio e prodotti pe-
troliferi. Cosa significa?

«Nei porti italiani sono state
movimentate oltre 186 milio-
ni di tonnellate di greggio e
prodotti finiti nel 2025, i1 37%
del traffico nazionale. In porti
come Fiumicino, Gela, Augu-
sta e Siracusa questa quotaarri-
va al 100% perché ospitano le
principali raffinerie del Paese
e i principali depositi costieri,
cherappresentiamo peril 70%

della capacita disponibile.
Questo significa che i porti so-
no la vera porta d'ingresso

perché riguarda la sicurezza
degli approvvigionamenti, la
stabilita dei prezzi e la capaci-
ta delle imprese italiane di
competerealivello globaley.

Quale ruolo puo giocare il
sistema portuale rispetto al-
lasicurezza energetica?

«Le tensioni internazionali
hanno dimostrato che la capa-
cita di reagire a crisi geopoliti-
che, che mettono a rischio for-
niture strategiche per il Paese,

risiede nella capacita logistica
di adattarsi a differenti prove-
nienze. L'abilita di allargare il
raggioe ledestinazioni dell’ex-
portitalianorisiedenella capa-
cita logistica di adattamento e
dispedizione versonuove fron-
tiere. Nella crisidi Hormuz, I'a-
bilita del sistema italiano di ri-
cevere greggio e prodotti ener-
getici da aree geografiche di-
verse ha consentito di garanti-
re continuita negli approvvi-
gionamenti. I fattihanno smen-
tito chi prospettava scenari ca-
tastrofici, con distributori sen-
zacarburante e aerei fermi sul-
le piste. Per questo giudico ne-
cessaria una disciplina specifi-
caper le infrastrutture energe-

tiche presenti sul demanio ma-
rittimo, sia nella pianificazio-
ne portuale sia nei procedi-
menti di rilascio e rinnovo del-
le concessioni. Se si ferma un
deposito cherifornisceun aero-
porto, non si blocca soltanto
un’infrastruttura, ma si mette
a rischio un nodo strategico
perlamobilitae’economiana-
zionale. La progressiva intro-
duzione di carburanti liquidi e
gassosi a basse emissioni, inol-
tre, & una straordinaria occa-
sione di sviluppo per il sistema
portualey.

«L’ostacolo principale resta
la complessita amministrativa
e la competitivita di alcune si-
tuazioni locali. Chi investe in
infrastruttureenergeticheelo-
gisticheragionasu orizzonti in-
dustriali di decenni e ha biso-
gno diregole stabili, tempi cer-
ti e concessioni coerenti con
gli investimenti realizzati. La
riforma prova a riportare il te-
ma della portualita all’interno
diunastrategia nazionale.

Quali elementi positivi?

«L’individuazione delle in-
frastrutturestrategiche, la defi-
nizione degli interventi priori-
tari, il rafforzamento dell’inte-
grazione con la rete Ten-T, la

semplificazione della pianifi-
cazione portuale e il riordino
delle procedurerelative aidra-
gaggi e agli interventi infra-
strutturali. Ma semplificare
non puo significare aggiunge-
re nuovi livelli decisionali.
Una maggiore centralizzazio-
ne puo funzionare solo se com-
petenze e responsabilita sono
definiteeil processo decisiona-
lesnellito esemplificato».

Il sistema portuale & pron-
to ad attrarre investimenti
privati, asuoavviso?

«L’Italia dispone di un van-
taggio competitivo naturale
derivante dalla sua posizione
geografica. Ma i capitali non si
attraggono con gli annunci,
bensi con regole certe, tempi
autorizzativi prevedibili e una
governance capace di accom-
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pagnare gli investimenti. Le
imprese sono pronte a investi-
re nelle nuove filiere energeti-
che: biocarburanti, carburanti
abasse emissioni, infrastruttu-
re. Dobbiamo evitare unincre-
mento degli oneri a carico de-
glioperatoriedell’utenzay.

Il ruolo di raffinerie e poli
industrialicambiera?

«La trasformazione & gia in
corso. Raffinerie e poli indu-
striali costieri stanno diventan-
dopiattaforme industrialiinte-
grate dove si sviluppano bio-
carburanti, economia circola-
re, logistica avanzata e nuove

filiere energetiche. La riforma
dovrebbe accompagnare e ac-
celerare questa evoluzione, va-
lorizzando il ruolo strategico
di questi insediamenti, e favo-
rendo investimenti che combi-
nino competitivita, innovazio-
neesostenibilitax.

Qualemodellodiportoim-
maginatradiecianni?

«Immagino porti sempre
piti integrati nelle grandi reti
logistiche ed energetiche euro-
pee, digitalizzati, efficienti e
capaci di ospitare sia le filiere
energetiche tradizionali sia

Trieste & uno dei porti pillimportanti per il greggio

quelle emergenti. Il porto del
futuro dovra continuare a ga-
rantire sicurezza degliapprov-
vigionamenti, e la diffusione
dinuovetecnologie». —

|l provvedimento
del governo
dovrebbe
accelerare
l'evoluzione
degliscali

GIANNIMURANO
PRESIDENTE UNEM )
UNIONE ENERGIE PER LA MOBILITA
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