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[ITTITTY Parlail presidente di Unem, Murano: se Hormuz fara come Suez
e Panama, imponendo pagamenti, cambiera il mercato globale. La vera
urgenzarestalacarenza diprodottiraffinati che faimpennarelabenzina

di Angela Zoppo

1 prezzo del petrolio si man-

tiene ancora sotto gli 80 dol-

lari nonostante il traffico

nello stretto di Hormuz sia

di nuovo alla paralisi. Ma

prende forza l’%}:besi di un pedag-

i0 che potrebbe nuovamente in-

ammare le quotazioni del

Brent, un'incertezza che si inne-

stain un quadro in cuii prezzi al-

la pompa sono gia risalit1, non pitt
mitigati dallo sconto sulle accise.

Domanda. Gianni Murano,
qusidente Unem (I'ex
nione Petrolifera), che
succedera se Hormuz ria-
prira solo a pagamento?
Risposta. Anche se insolito per
l'area, non sarebbe una novita.
Sia il Canale di Suez che quello di
Panama sono a pedaggio. L'effet-
to sul prezzo del petrolio dipende-
rebbe dall'entita del tributo e dal-
la sua applicazione. Sarebbe co-
muntiue un costo addizionale per
petrolio e prodotti di quell'area
che sono in competizione con altri
e ne influenzeranno il posiziona-
mento sul mercato globale.

D.Intantoi prezzi dei carbu-
ranti salgono.
R. Anche quandoil petrolio & tor-
nato vicino ai livelli di febbraio,
le quotazioni internazionali di
benzina e gasolio sono rimaste
superiori di circa 300-350 dolla-
ri a tonnellata, equivalenti a
20-30 centesimi al litro. Il pro-
blema é la disponibilita di pro-
dotti raffinati. Benzina, gasolio
e jet fuel continuano a scontare
le conseguenze degli attacchi al-
le raffinerie nel Golfo oltre a
quelle russe, che hanno ridotto
pesantemente la capacita di
esportare prodotti finiti. A que-
sto si aggiunge una debolezza
strutturale dell'Europa, che ne-
gli ultimi quindici anni ha perso
circail 20% della propria capaci-

ta di raffinazione. Oggi solo po-
chi Paesi, tra cui Italia, Spagna,
Grecia e l'area del Benelux, pos-
sono contare su una relativa au-
tosufficienza, mentre gran parte
del continente dipende dalle im-
portazioni di prodotti finiti. Se-
condo le nostre stime, tra marzo
e giugno ﬁ;‘uesta dipendenza ha
causato all’Europa un extracosto
dicirca 10 miliardi di euro per ap-
gromgwnam dei circa 50 miliar-

1di litri di gasolio e jet fuel ne-
cessari rispettoai prezzi registra-
tinegli Stati Unit1.

D. Che cosa dovrebbe cam-
biare’Europa?
R. Anzitutto il modoin cui affron-
tail tema, partendo da una valu-
tazione realistica del contesto in-
ternazionale. Come chiediamo
nel nostro Manifesto, la prima de-
cisione é affiancare agh obiettivi
climatici una vera strategia indu-
striale europea. Negli ultimi anni
l'attenzione si & concentrata so-
prattutto sui target ambientali,
senza valutare adeguatamente le
conseguenze delle scelte adotta-
te. Una politica industriale effica-
ce deve mcludere anche una stra-
tegia energetica che garantisca
prezzi dell'energia competitivi. In
questo ambito non possiamo pre-
scindere dalla strategicita della
raffinazione per assicurare i car-
buranti necessari alla mobilita a
costi sostenibili. La transizione
energetica puo avere successo sol-
tantosesaprarafforzare la capaci-
ta produttiva europea, evitando
di creare nuove dipendenze. Sen-
za una base industriale solida e
un’energia a costi competitivi,
nonc'e autonomia strategica e, so-
prattutto, senza industria & a ri-
schio tuttoil sistema sociale, che &
uno dei cardini dell’Europa unita.

Petrolio a pedaggio

D. Diceva che si & persa capa-
cita di raffinazione. Gli im-
iantiitaliani stanno acce-
erando sulla riconversio-
ne bio. Condivide questa
strategia?
R.L’ltalia e traiPaesi pit avan-
zati in questo percorso. Oggi ab-
biamo una capacita produttiva
di quasi 3 milioni di tonnellate,
destinata ad aumentare nel
prossimi anni insieme alla do-
manda. Secondo le nostre stime,
al 2030 la domanda di biocarbu-
ranti dovrebbe toccare i 5 milio-
ni di tonnellate e raddoppiare a
10 milioni nel 2050. Esiste quin-
di una prospettiva di mercato
chiara e quindi opportunita d’in-
vestimento. Ne parliamo anche
nel nostro Manifesto: valorizza-
re 1 siti esistenti consente di

mantenere gli investimenti en-
tro limiti sostenibili, accelerare
la produzione di carburanti rin-
novabili e preservare competen-
ze, occupazione e infrastrutture
strategiche gia presenti sul terri-
torio. Al contrario, la chiusura
rappresenterebbe una perdita ir-
reversibile di capacita industria-
le e di competenze difficilmente
recuperabile in futuro.

D. La raffineria di Priolo, la
piu grande a livello nazio-
nale, & tornata in mani ita-
liane, passando dalla ci-
griota Goi Energy a Lu-

oil. Cosanepensa?

R. Credo che sia importante che

irecenti cambi di proprieta delle

raffinerie italiane abbiano visto
operatori nazionali e internazio-

nali rilevare asset rilevanti e

strategici. Questo dimostra che

sono ancora attrattiviin un mer-
cato molto complesso come quel-
lo petrolifero. Vanno evidenziati
poii piani industriali annuncia-
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ti, che puntano a integrare le at-
tivita tradizionali con la produ-
zione di Hvo, Saf e altri carbu-
ranti rinnovabili. Questi investi-
menti consentono non soltanto
di accompagnare la decarboniz-
zazione, ma anche di tutelare oc-
cupazione qualificata, filiere in-
dustriali e indotto economico.

D. Intanto le immatricolazio-
nidi auto elettriche cresco-
no meno del previsto. E il
momento di ripensare i
tempi dell’addio ai motori
endotermici del 2035?
R. Le auto elettriche stanno cre-
scendgcgiﬁ lentamente del previ-
sto perché per una parte significa-
tiva dei consumatori non rappre-
sentano ancora una risposta com-
pleta alle loro esigenze di mobili-
ta. In Italia, negli ultimi dieci an-
ni. le immatricolazioni di auto

elettriche, comprendendo anche
le Plug-in che proprio elettriche
non sono, sono passate dal 2 al
13%, mentre le ibride dal 2 al
44%. Questo indica cheiconsuma-
tori chiedono soluzioni diverse e
complementari. Il mercato dimo-
stra che la velocita di penetrazio-
ne dell'auto elettrica procede a un
ritmoinferiore rispetto alle aspet-
tative delle istituzioni europee.
Laproposta avanzata dall'eurode-
putato Massimiliano Salini sulla
revisione del Regolamento sulle
emissionidi Co2 di autoe van ten-
de a riequilibrare le regole e a so-
stenere un settore automobilisti-
co che negli ultimi anni ha attra-
versato una forte crisi. (riprodu-
zioneriservata)
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