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I petrolieri

«Le scorte di jet fuel
ci sono, le rotte

non sono a rischio»

pSechiapag.3

«Le scorte di jet fuel ci sono
1 collegamentinon sono arischio
ma i prezzi potrebbero salire»

Gianni Murano (Unem): «A 0gei nessun razionamento in atto»

b diMassimoSechi

Sassari Non c'e un’' emer-
genza negli approvvigiona-
mentidijetfuel mailrischio di
tensioni sui prezzi & concreto.
Gianni Murano, presidente di
Unem (l'associazione natanel
2020 dall’'Unione Petrolifera),
rassicura sull'operativita dei
voli nei prossimi mesi ma ri-
manel’incognitadei mercati.

Com’e la situazione delle
scortedijetfuelinItalia?

«Possiamo contare su una
buona base produttiva grazie
alla presenza di raffinerie, de-
positi costieri e collegamenti
logistici efficienti, che consen-
tedifare fronte ancheatensio-
ni temporanee sugli approvvi-
gionamenti. Le scorte di jet
fuel in Italia sono adeguate e
inlineacon gliobblighi disicu-
rezza previsti dalla normativa
europea. Naturalmente I'evo-
luzione del quadro geopoliti-
covamonitorata conattenzio-
ne, maogginonc'eunraziona-
mentoinatto».

DaHormuz dipendeil 10%
del cherosene peraerei dado-

vearrivailresto?

«ll consumo annuo di jet
fuel in Italia e di 5 milioni di
tonnellate, di cui 2,5 sono di
produzione interna. I restanti
2,5milioni sono importatie so-
lo il 10% del consumo totale &
riconducibile direttamente al-
lerotte che passano dallostret-
todiHormuz. Oltre il 60% arri-
va da Cina e India e un altro
18% da Libia, Turchia, Olanda
e Slovenia. Questo significa
che il sistema e diversificato,
anche se il blocco di Hormuz
ha comunque un effetto indi-
retto sui prezzideiprodotti pe-
troliferialivelloglobale».

11 blocco di Hormuz pud
mettere arischioivolinel pe-
riodo estivo?

«Un rischio sistemico di
blocco dei voli oggi non credo
cisia. Pil1 realistico, invece, &il
rischio di tensioni sui prezzi e
di una maggiore volatilita del
mercato. Solo in uno scenario
di blocco prolungato, con ri-
percussioni globali sulla logi-
stica energetica, potrebbero
emergere criticita operative,
Ma al momento non vedo se-
gnalidiun'interruzione nell'o-
perativita per gli approvvigio-
namenti degliaerei».

Sipossonodelinearescena-

ri diversi a seconda della du-
ratadel conflitto?

«Edifficile dire cosapotraac-
cadere. Certo & che pil1il con-
flitto si prolunga, pit1 le aspet-
tative dei mercati diventano
determinanti».

L'aumento dei prezzi pud
riguardare anche le tariffe in
continuitaterritoriale?

«Il rischio di aumenti esiste
ed & legato non a decisioni lo-
cali, ma al’andamento dei
mercati internazionali. Tutta-
via, icontrattidi continuitater-
ritoriale prevedono meccani-
smidi tutela proprio per evita-
reoscillazioniimprovviseaca-
rico deiresidenti. Eventuali de-
roghe sarebbero unascelta po-
litica e non una conseguenza
automaticadellacrisi».

Dacosadipendono i prezzi
deicarburanti?
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«Dipendono principalmen-
tedall’andamento delle quota-
zioni internazionali dei pro-
dotti raffinati (il Platts Cif
Med) che dopo ['attacco
Usa-Israele del 27 febbraio
hanno toccato valori che non
si erano mai visti prima. Le
quotazioni del gasolio, ad
esempio, dall'inizio delle ostili-
tasonocresciute del 70% men-
tre quelle del petrolio Brent
del 50%. Iljet fuel invece & pra-
ticamente raddoppiato. Au-
menti che si scaricano chiara-
mente al consumo, anche se
in Italia i prezzi sono cresciuti
meno che nel resto d’Europa.
In fasi di crisi come quella che
stiamovivendoimercatireagi-
scono alle aspettative, non so-
lo alla disponibilita fisica del
prodotto».

Perché il gasolio aumenta

piidellabenzina?

«E un prodotto molto utiliz-
zatonel trasporto merci, nell'a-
gricoltura e in alcuni usiindu-
striali e civili e dunque con
unadomanda maggiore rispet-
toallabenzina. Inoltre,I'Euro-
pa e strutturalmente corta di
gasolio perché negli ultimian-
nisono state chiusediverse raf-
finerie nella convinzione che
non fossero pill necessarie.
Un errore strategico che stia-
mo pagando oggi. L'Italia for-
tunatamente mantiene una
strutturaindustriale dellaraffi-
nazioneingradodicoprire ab-
bondantemente la domanda.
Siamo esportatori netti sia di
benzinachedigasolio».

Come giudica la proroga
deltagliodelle accisesul gaso-
liorispetto allabenzina?

«E una misura emergenzia-

le, comprensibile nell'imme-
diato per contenere I'impatto
sull'autotrasporto e sull'infla-
zione, ma non puo diventare
strutturale perché necessitadi
risorse che forse oggi non ab-
biamo. Le politiche fiscali sui
carburanti dovrebbero essere
coerenti, stabili e orientate al-
la neutralita, evitando inter-
ventiframmentaticherischia-
nodicreare distorsioni»,

Cosa rispondete alle accu-
se di extraprofitti e specula-
zione?

«Il settore opera in mercati
regolati e trasparenti, con mar-
gini industriali che restano
strutturalmente contenuti. In-
trodurre tasse straordinarie ri-
schiadiridurre gliinvestimen-
ti proprio nel momento in cui
Servono per sicurezza energe-
ticaetransizione».

Nella foto una cisterna che trasporta il jet fuel. Nel riquadro il presidente di Unem Gianni Murano
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