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L’INTERVISTA
Alberto Quarati/ cEnova

apochi giorni anche
in Italia é possibile
I'installazione del
kitche permette, pu-
re sui motori pil datati, 'uso
del biodiesel da fonti 100%rin-
novabili in luogo del gasolio
tradizionale. Una mossa pensa-
ta soprattutto per le flotte
dell’autotrasporto, «che dimo-
stra come l'innovazione tecno-
logica sul motore endotermico
é tutt’altro che esauritay, spie-
ga Gianni Murano, presidente
dell’'Unem, I'associazione tra
le principali imprese della raffi-
nazione, logisticae distribuzio-
ne dei prodotti petroliferi.
Cosacambiaadesso?
«L'introduzione di questo di-
spositivo permettera la rileva-
zione in temporeale del carbu-
rante odella miscelachestaali-
mentando il motore, memoriz-
zando il dato e indicandolo
nell’interfaccia di controllo. Si
tratta di un tassello che pro-
muove laricerca e valorizza le
potenzialita dei biocarburan-
ti. Ma gia oggi prodotti come
I’'Hvo (Hydrotreated Vegeta-
ble Oil) si possono usare nella
maggior parte delle auto die-
sel e sono diffusi in oltre 1.400
stazioni di servizio italiane,
consentendo riduzioni delle
emissioni di anidride carboni-
ca dal 60% al 90%, oltre a un
calodel particolaton.

E il biodiesel Fame (Fatty
Acid Methyl Ester), cui é de-
stinato il kit, puo contribui-
re alla decarbonizzazione
delparcocircolante?

«Certamente. I biocarburan-
ti in generale sono il vettore
energeticoin gradodidecarbo-
nizzare da subito e in maniera
crescente, come pIEViStD an-
che dalle normative europee,

il parco circolante, che tra I'al-
tro dal 2005 é cresciuto del

17% maharidotto le emissioni
di CO2 del 15%, anche per il
contributodeibiocarburanti».

Ha senso oggi investire in
Italia di pii1 sulla produzio-
nediquestobiocarburante?

«Serve una catena di valore
nazionale ed europea dei bio-
carburanti: in Italia ne parlia-
mo, in Europa chiediamo che
siano riconosciuti come vetto-
re energetico per la decarbo-
nizzazione. Intanto Usa, Cinae
Sud America aumentano le
produzioni. Ci sarebbero am-
pie potenzialita di sviluppo. Il
principaleostacolorestalanor-
mativaeuropea che continuaa
ignorare soluzioni tecnologi-
chemature che possono far cre-
scere I'indipendenza energeti-
ca. Nei giorni scorsi con altre
30 associazioni europee e na-
zionali - tra cui ’Anfia, cioe la
filieradell’auto - abbiamo mes-
so a punto un documento per
chiedere alla Commissione Ue
un approccio pit aperto e neu-

trale nella revisione delle nor-
me sulle emissioni di CO2 per
auto e van. Analogo impegno
riguarda 1’Osservatorio per la
neutralita tecnologica nei tra-
sporti, natonel 2024 suiniziati-
vadi Ngv Italy, Confartigiana-
to, Federauto e Unem, con cui
si punta a valorizzare tutte le
opzioni utili alladecarbonizza-
zione. Abbiamo pure definito
un nuovo position paper dopo
quellopresentatoal Parlamen-
to europeo nel maggio scorson.
Sfruttamento eccessivo
delle superficiagricole, cate-
na di approvvigionamento
inefficiente. Produrre il bio-
diesel comportarischi.
«Molto spesso queste “accu-
se” derivano da posizioni ideo-
logiche da parte di Ong schiera-
te sul tutto elettrico, che vedo-
no nei biocarburanti una “fal-
sasoluzione”. Cisonostudidel-
laFao e dellastessa Commissio-
neUecheindicano comelecol-
ture bioenergetiche su terreni
marginali o degradati possono
contribuire a ripristinare ferti-

lita e produttivita, senza sot-
trarrespazioalle superfici agri-
cole per l'alimentare. Anzi, la
coltivazione di alcune specie
(colzaosoia) genera coprodot-
ti utilizzabili come mangimi,
riducendo la necessita di im-
portare soia da aree soggettea
deforestazione. Inoltre, i bio-
carburanti di prima generazio-
nesonoin fortecaloelaloroin-
cidenza sul mercato alimenta-
re globale é ormai irrilevante,
come indicato dal World Food
Programme. Da parte nostra,
riteniamo che la transizione
debba essere fondata su plura-
lita eneutralita tecnologican.

Guardando al campo ma-
rittimo cosa si attende dalla
revisionedell'Ets?

«Abbiamo fatto avere alla
Commissione Ue un pacchetto
di misure per la semplificazio-
ne del sistema, promuovendo-
ne efficacia ed efficienza senza
compromettere gli obiettivi
ambientali».

Esul trasportoaereo?

«Nel settore & previsto unob-
bligo per i Saf (Sustanaibile
Aviation Fuels), oggi del 2%
ma destinato a salire fino al
70% al 2050. Lanormativa eu-
ropea prevede un sistema di
sanzioni che puo portare amul-
te di diversi milioni di euro,
mentrela proposta di normati-
va nazionale, sottoposta alle
Camere il mese scorso, preve-
de un cap di 150 mila euro. E
evidente che se venisse confer-
mato questo tetto la sanzione
perderebbe ogni caratteristica
diproporzionalita e dissuasivi-
ta, dando un segnale di scarsa
coerenzacon gli obiettivi euro-
pei. Questo, oltread esporrel’l-
taliaad una procedura d’infra-

GIANNIMURANO Il presidente dell'Unem: «Aerei, no al tetto sulle multe per il mancato uso di fuel verde: filieraarischio»

«Stop alla politica del solo elettrico
[’Europasupportiibiocarburanti»
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zione, disorientaanche gliope-
ratori che stanno investendo
nel nostro Paese in questa tec-
nologiae chehanno bisognodi
un quadro normativo chiaro e
coerentey. —

AYie peria mooy

PRESIDENTE DELL'UNIONE
ENERGIE PER LA MOBILITA

«In20anniil parco
circolante é cresciuto
del 17%. La CO2
emessa e scesa

del 15%, anche

grazie al biodiesel»

Undepositodibiodiesel in Spagna
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