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Trasporti

Biocarburanti: investimenti a rischio
se ’Europa non cambia le regole

Murano (Unemy):«Impegno
da 6-8 miliardi al 2030 che
potrebbe spostarsi altrove»

Domani a Bruxelles il tavolo
di confronto conil settore
sul futuro dell’automotive

pea, Ursulavon der Leyen, in vista

Celestina Dominelli
ROMA

«L'Ttalia sta facendolasuapartecon
almeno 4 miliardi di investimenti
effettuatie previsti per aumentare
la produzione di biocarburanti. E
altri 6-8 miliardi di investimenti so-
no stimati al 2030 nonsolo per nuo-
ve bioraffinerie. Ma, se I'Europa
continua a escludere questivettori
energetici dal quadro normativo,
gran parte di questi capitali rischia
dispostarsialtrove, a cominciare da
Stati Uniti e Asiache stanno offren-
do incentivi molto piti chiari e stabi-
li». Gianni Murano, presidente del-
I'Unem (I'Unione Energie per la
Mobilita) va dritto al puntoelofaal-
lavigilia dell’incontro, in program-
madomaniaBruxelles, chesegnera
la ripresa da parte della Commis-
sione Europea del “dialogo strate-
gico” sul futuro dell'automotive av-
viato a marzo. Ma le premesse, se-
condo Murano, non sono delle mi-
gliori «perché a essere coinvolte
sono poche case automobilistichee
Ong vicine all'elettrico, mentre non
sono inclusi i produttori di carbu-
rantilow carbon che sono essenzia-
li per una transizione credibile. La
neutralita tecnologica non puore-
stare unoslogan, deve diventare un
principio normativo».

Su quest’ultimo fronte, pero,
I’Europanonhaancoraimboccato
una strada chiara. E sull’automoti-
ve il quadro resta molto incerto
con l'attuale normativa che ri-
schia, come hanno ricordato anche
I’Acea (I’'associazione dei costrut-
toriauto europei) ela Clepa(ifor-
nitori di componentistica euro-
pea)nellaletterainviataalla presi-
dente della Commissione Euro-

del faccia a faccia di domani, «di
mettere in crisi una intera filiera
industriale senza raggiungere pe-

raltro l'obiettivo di decarbonizzare
i trasporti», sottolinea Murano.

I numeri, d’altro canto, sono im-
pietosi e raccontano piu di tante ri-
flessioni - & il ragionamentodel pre-
sidente dell'Unem - il pericolo diim-
plosionedell'industriadell'auto e del
suo indotto se’Europa nonrivedra
isuoi piani. «Gli ultimi dati diffusida
Clepacidiconochenel 2024 - prose-
gue Murano - nella componentistica
sono stati persi 54mila postidilavo-
roealtri 22mila nei primisei mesidi
quest’anno. Altri 1omila sono a ri-
schio perisempre pit frequenti casi
di chiusure di aziende o fallimenti
chehannoraggiuntoil 44% nei primi
seimesidel2025». Eanche'asticella
fatta segnare dal saldo commerciale
della Ue per ricambiauto, comprese
batterie ed elettronica, & da allarme
rosso, rileva Murano, «perché, nella
prima metadel 2025, hapresentato
un deficit di 1,4 miliardi di euro,
mentre le importazioni di batterie
della Cina hannoraggiunto unvalo-
re di 11 miliardi di euro, il doppiori-
spettoadue anni fa. Sono dati preoc-
cupanti che non possono non inci-
dere sulle valutazioni sul settore del-
Pautomotive».

Pes0:36%

Telp,ress Servizi di Media Monitoring

Sezione:UNEM

Il presente documento non e’ riproducibile, e' ad uso esclusivo del committente e non e' divulgabile a terzi.



497-001- 001

@UNEM

A cura dell'Ufficio Comunicazione
e Stampa

24 DR

Rassegna del: 11/09/25
Edizione del:11/09/25
Estratto da pag.:20

Foglio:2/2

InItalialasituazione non & molto
dissimile. «La produzione di auto
nel nostro Paese € ormai ai minimi
degliultimi 25 anni. Nel 2024 in Ita-
lia sono state prodotte 591.067auto,
il 32% in meno del 2023 - prosegue
Murano -. E, nei primi sei mesi del
2025, il calo é stato del 26% rispetto
al 2024 eil 429% al 2023. Il settore pill
esposto ¢ quello della componenti-
stica che conta per oltre la meta del
fatturato del settoreecircaiz2/3de-
glioccupati diretti ed esportail 70%
della produzione verso i Paesi Ue.
Senza contare le ricadute occupa-
zionalicherischiano di essere molto
pesanti se 'Europa non cambiera
rotta». Il riferimento € all’'annuncia-
to stop ai motoriendotermici a par-
tire dal 2035 e alle scelte compiute
nelregolamento attuale suglistan-
dard emissivi delle auto. «E del tutto
incoerente conilresto dellanorma-
tivacomunitaria - spiega Murano -.
Mentreibiocarburanti eicarburanti
sintetici sono considerati a zero
emissioni nell'ambito dell’Ets e del-
I'Ets 2 (il sistemadiscambiodiquote
di emissione dell’Unione Europea,
ndr), non lo sonoin questoambitoin

quanto sono trattatial paridicarbu-
ranti fossili. Per garantire I'allinea-
mento delle politiche, il regolamen-
to dovrebbe essere, quindi, rivisto
per riconoscere i benefici climatici
dei combustibili rinnovabili sosteni-
bili». La Commissione ha recente-
mente avviato una consultazione
pubblica su questo tema e 1'Unem
conta di mandare le proprie osser-
vazioni «sperando - rileva il presi-
dente - che questa volta possano
trovare spazio insieme a quelle delle
altre filiere interessate».

In gioco ¢’e il futuro della filiera
dei carburantilow carbon che hagia
investito molto in questi anni peril
loro sviluppo. «Sistimachealivello
europeoal 2050 - chiarisce Murano
- servano investimenti compresi tra
i 400 ei650 miliardi di euro per far
sicheaquelladataognilitrodicar-
burante liquido possa essere “clima-
teneutral” permettendo la decarbo-
nizzazione del trasporto aereo, ma-
rittimo e su strada». Anche I'Italia,
poi, si sta muovendo su questo ver-
sante. Oggi, ricorda Murano, «delle
g bioraffinerie presentiin Europa, 2
sono nel nostro Paese e a queste se

ne aggiungera prestoun’altra». E ci
sono ulteriori investimenti, aggiun-
ge, programmatial 2030 «anche per
interventi di co-processing nelle
raffinerie tradizionali che resteran-
nooperative dove saranno realizzati
anche impianti perlaproduzione di
biocarburanti. Se, pero, 'Europa
non correggeralarotta, questi sforzi
finirannoaltrove. E, in concreto, si-
gnificherebbe rinunciare a migliaia
diposti di lavoro e a tecnologie che
possonoridurre subito le emissioni
senza aspettare I'elettrificazione to-
tale del parco auto».

E RIPRODUZIONE RISERVATA

Infrasrutture.
L'impianto biojet di Enilive a Gela

GIANNI
MURANO

Eil presidente
dell'Unem
(Unione Energie
per la Mobilita)
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