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Ladecarbonizzazionedel trasporto
sustradastamuovendo passisigni-
ficativiall'interno diunparcocirco-
lante ancora vetusto, mala stradae
ancoralunga. A difendere gli inter-
ventiattuatidal settoree Gianni Mu-
rano, presidentedell'lUnem(Unione
energieperlamobilita): «I datidico-
no chei trasporti sono responsabili
del28zdelle emissionicomplessive
del settore energia e che dal 1990
hanno fatto registrare un aumento
del 6,7%. Questo dato, pero, merita
qualche ulteriore analisi persottoli-
nearegli sforzi fattidal settore negli
ultimianni, spessosottaciuti.Se, in-
fatti, dividiamoil periodoin due, 0s-
sia 1990-2005 € 2005-2024, Si evi-
denziano due trend diversi».
Nelprimoperiodo,ilparcocirco-
lante é cresciutodiben 14 milioni di
mezzicircolanti, il52%in pitie, spie-
gaMurano, «le emissioni sono au-
mentate del 6,7%, i consumi di car-
burantidel10%, mentrele emissioni
spedifiche(quelle perkm)sisonori-
dottedel13%». Se,invece, siconside-
rail trend rispetto al 2025, anno si-
gnificativo perchélegatoal cambiodi
rotta del Fit for 55, «si nota - prose-
gue - unariduzione delle emissioni
del 15% a fronte di un aumento del
parcocircolantedel17%. Questo per-
chénel frattempolapenetrazione dei
biocarburanti é cresciuta in modo
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Murano (Unem): «C’é stato
un trend virtuoso che puo
essere confermato in futuro»

esponenzialee le motorizzazioni so-
no divenute sempre pil efficienti
conlapresenzadeimotoriibridipari
attualmenteacircailgg del circolan-
tesultrasportoleggeroeal 45%delle
nuove immatricolazioni».
Secondo Murano, dunque, «c’e
stato un trend virtuoso negli ultimi
20annichepuoessereconfermatoe
rafforzato negli anni a venire e che
potrasostenereil processodidecar-
bonizzazione ovverolariduzionedei
consumiedelleemissionianchenei
trasporti» Maqualélastradadase-
guire? Perilnumerounodell'Unem,
«occorre governare questa fase di
“interregno” incuiunanuovatecno-
logia(full electric)nonéancorapron-
taeuna“vecchia” rimane ancoraben
solida, concentrandosi sudue indi-
rizzi preferenziali: da un lato, 'am-
modernamento del parco con con-
temporanea riduzione delle vetture
in circolazione tramite politiche di
investimenti in trasporticollettivief-
ficienti ebasatisucarburantilowcar-
bon; dall'altro, investimenti per favo-
rireunapenetrazionesempre mag-
giore di carburanti low carbon in
mododaattivare una catenadel va-
loresempre piliattrattivadasvilup-
paresul trasportoleggeroe pesante».
Insomma, la rotta & chiara. Ma,
secondoMurano, serveuncambiodi
passoanchein Europadovelanuova
Commissione non ha concesso le

aperturesperate. «Continueremoa
farsentirelanostravoce - assicura-.
Loabbiamofattonel corsodellecon-
sultazioni sia sul Piano automotive
UechesulCleanIndustrial Dealein-
sisteremosuivaritavolinazionalied
europei». Nei giorni scorsi 'Unem
conNgyv, Federautoe Confartigiana-
to, tutteriunite nell’Osservatorioper
la transizione dei trasporti, ha pre-
sentatoa Bruxellesun position paper
perelaboraredelle proposte capacidi
generare effettiimmediati perlade-
carbonizzazionedelsettore.«Lare-
cente dilazione delle multe ai pro-
duttorinonélasoluzione del proble-
ma-chiosa-, maénecessariounap-
proccio piti concreto alla neutralita
tecnologica chesviluppisoluzioniin
gradodidecarbonizzaresenzadein-
dustrializzare il settore. Su questo
sembranoessered’accordoanchegli
europarlamentariitaliani che abbia-
mo incontrato a Bruxelles, inclusi
quelli del'opposizione».
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