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SPINACI PRESIDENTE UNEM
«I’auto elettrica?

E soltanto ideologia»

PAOLOBARONI/ PAGINAL3

Il presidente Unem: «Se I'obiettivo & decarbonizzare, usiamo tecnologie ingrado di contribuire>

Spinaci: «Auto elettrica? Soloideologia
Biocarburanti piu efficaci e gia pronti»

«Certo. Recentemente abbia-

L’INTERVISTA trasporto che non sia elettrica.

Si & cominciato con le auto, mo presentato uno studio che

PaoloBaroni ora tocca ai camion e poisara  dimostra come l'obiettivo si
uellochesta 1avoltadiaereienavi. Mistupi- possa raggiungere, in modo

succedendo (SCeil fat.to chesolooraqualcu- pin sostenibile economica-

(( inEuropaha 1O comincia rendersene con-  mente e socialmente, con una
dellincredi- to-Sperononsiatroppotardie  pilirealistica penetrazione del

bile. Si conMaua perseverare che il Governo italiano possa  vettore elettrico e una valoriz-

nell’errore di confondere gli
obiettivi con glistrumenti», at-
tacca Claudio Spinaci, presi-
dente di Unem (Unione ener-
gie per la mobilita, gia Unione
petrolifera) molto critico con

opporsiinqualche modo».

Secondo voi come andrebbe
affrontatala questione della
decarbonizzazione, che co-
mungque visti i disastri me-
teo-climaticiresta unobietti-

zazione deiLow Carbon Fuels,
di cui fanno parte i biocarbu-
ranti, oggi esclusi dai piani eu-
ropei. Carburanti “neutri” in
quanto non aggiungono emis-
sioniinatmosfera perchéinfa-

lostopaimotoridieselebenzi- Vvoirrinunciabile... se di impiego emettono quan-
na deciso dall'Unione europea «Che sia irrinunciabile siamo  toassorbitoin fase diproduzio-
per il 2035. «E solo una scelta Perfettamente  d'accordo.  ne, che & poi I'obiettivo degli

ideologica, che oltre alla filie-
radell'auto produrra unimpat-
to occupazionale molto forte
anche sul nostro settore, che
traaddettidiretti e indiretti oc-
cupa 150 mila persone», spie-
ga. A suo parere, infatti, «de-
carbonizzare non significa ne-
cessariamente elettrificare tut-
ti i trasporti. In questo modo
non ci avviciniamo all'obietti-
vo, cene allontaniamo, tral'al-
tro con impatti economici e so-
cialidevastanti. Sono anniche
avvertiamo sui rischidi questa
escalation dirigistica che pun-
ta a vietare ogni modalita di

Quello che abbiamo sempre
contestato & 'approccio dirigi-
stico e unilaterale che ha scel-
tol’Europa. Eppure, ci sarebbe-
ro strade piu sicure ed efficaci
per arrivare allo stesso risulta-
to, come i carburanti a basso o
nullo contenuto di carbonio
(LCF). Sel'obiettivo e decarbo-
nizzare i trasporti, allora per-
chérinunciare a prioriatecno-
logieingradodidare un contri-
buto concreto? Tra l'altro, si
continua a fare confusione tra
emissioni inquinanti (PM e
NOx) che sono un problemalo-
cale e come tali vanno trattate
ed emissioni climalteranti che
invece richiedono interventi a
livello globale come deciso
congliaccordidiParigi».

L'Italiachiede di puntare sul-
la neutralita tecnologica. I
biocarburanti sono unastra-
dapraticabilediquial 2035?

accordi di Parigi che puntano
ad “emissioni zero nette”, Mi-
surare le emissioni di agenti cli-
malterant solo allo scarico si-
gnifica ignorare quelle deri-
vanti dall'intero ciclo di vita
delveicolo e dei fuels, che fini-
scono comunque in atmosfe-
ra,enonrisolve il problemas.
Chevantaggi avremmo?
«Sarebberosignificativied im-
mediati perché sono prodotti
impiegabili nel parco auto in
circolazione: prodotti in gra-
dodiabbattere fino al 100% le
emissioni di CO2 dei trasporti
se calcolate sull’intero ciclo di
vita. Anzi, in alcuni casi, il sal-
do diventa addirittura negati-
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vo. Oggi in Europa circolano
circa 300 milioni di auto di cui
i198,6% sono dotate di un mo-
tore a combustione interna e
solo1'1,4% sono elettriche pu-
re, concentrate perlopitt in al-

cuni paesi ad alto reddito del
Norde CentroEuropa, e pensa-
re di ribaltare questo rapporto
nel giro di poco pitidi dieci an-
ni éirrealistico».

L’Italia, i governi preceden-
ti, potevano essere piti deter-
minati nel difendere l'inte-
ressenazionale, 'occupazio-
neinparticolare?
«Avrebbero dovuto fare di pilt
per cercare di arginare la deri-
vaideologica della Commissio-

«In Europa circolano

circa 300 milioni
diauto,

solol'l,4 per cento
e rappresentato
da elettrici puri>»

ne, perché in gioco non C'era
solo I'interesse nazionale, c'e-
raanche quello europeos».

I distributori di carburanti
scompariranno?

«Non credo, caso maisi trasfor-
merannoinpuntivenditaener-
gie perlamobilita dove, oltrea
biocarburanti, biometano e
bio-gnl, carburanti sintetici ed
anche energia elettrica, saran-
no disponibili vari servizi agli
automobilisti. Quanto alla ri-
strutturazione, sono anni che
ne parliamo. Gia6-7 annifaun
nostro studio dimostrava che
in Italia, pur tenendo conto
delle peculiarita orografiche e

CLAUDIO SPINACI
PRESIDENTE UNEM
UNIONE ENERGIE PER LA MOBILITA

ambientali, il numero ottima-
le dei puntivendita nonavreb-
be dovuto superare i 15.000
impianti. Figuriamoci oggi.
Noi riteniamo assolutamente
vitale una razionalizzazione e
modernizzazione della rete.
C'euntavolo aperto al Mimite
vedremose questavoltaarrive-
raqualche risultato concreto».

«| Paesicome

la Cina hanno

tutto da guadagnare,
costruiranno

i veicoliche
CoOMpreremao noi»
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