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Il presidente dei petrolieri criticala decisione di Bruxelles: "Se l'obiettivo & decarbonizzare i trasporti, allora usiamo tecnologie in grado di contribuire™

Spinaci (Unem)attacca ’'Ue sull’auto elettrica
“I'biocarburanti sono piu efficaci e gia pronti”

L'INTERVISTA

PAOLOBARONI

uello che sta
succedendo in
Europa ha

dell'incredibi-
le. Si continua perseverare
nell’errore di confondere gli
obiettivicon gli strumenti», at-
tacca Claudio Spinaci, presi-
dente di Unem (Unione ener-

ie per la mobilita, gia Unione
{Jetroiifera} molto critico con
ostop ai motoridiesel e benzi-
nadeciso dall'Unione europea
per il 2035. «E solo una scelta
ideologica, che oltre alla filie-

radell'auto produrraunimpat-
to occupazionale molto forte

anche sul nostro settore, che
traaddettidiretti eindiretti oc-
cupa 150 mila persone», spie-
ga. A suo parere, infatti, «de-
carbonizzare non significa ne-
cessariamenteelettrificare tut-
ti i trasporti. In questo modo
non ci avviciniamo all’'obietti-
vo, ceneallontaniamo, tral’al-
tro conimpatti economici e so-
ciali devastanti. Sono anni che
avvertiamo sui rischi di questa
escalation dirigistica che pun-
ta a vietare ogni modalita di
trasporto che non sia elettrica.
Si é cominciato con le auto,
ora tocca ai camion e poi sara
lavoltadiaereienavi. Mistupi-
sce il fatto che solo ora qualcu-
no cominci a rendersene con-
to. Spero nonsiatroppo tardie
che il Governo italiano possa
opporsiinqualche modo».
Secondo voi come andrebbe
affrontata la questione della
decarbonizzazione, che co-
munque visti i disastri me-
teo-climatici resta un obietti-
voirrinunciabile...

«Che sia irrinunciabile siamo

perfettamente  d’accordo.
Quello che abbiamo sempre
contestato e 'approccio dirigi-
stico e unilaterale che ha scel-
tol’Europa. Eppure, cisarebbe-
ro strade piti sicure ed efficaci
per arrivare allo stesso risulta-
to, come i carburantia basso o
nullo contenuto di carbonio
(LCF). Selobiettivoe decarbo-
nizzare i trasporti, allora per-
chérinunciare a prioriatecno-
logie in grado didare un contri-
buto concreto? Tra l'altro, si
continua a fare confusione tra
emissioni inquinanti (PM e
NOx) chesono un problemalo-
cale e come tali vanno trattate
ed emissioni climalteranti che
invece richiedono interventi a
livello globale come deciso
congliaccordidiParigi».
Unarichiesta cheavanzaI'Ita-
lia & proprio quella di punta-
re sulla neutralita tecnologi-
ca. Quelladei biocarburanti é
una strada praticabile di qui
al2035?

«Certo. Recentemente abbia-
mo presentato uno studio che
dimostra come lobiettivo si
possa raggiungere, in modo
pit sostenibile economica-
mente e socialmente, con una
pitirealistica penetrazione del
vettore elettrico e una valoriz-
zazione dei Low Carbon Fuels
(LCF), di cui fanno parte i bio-
carburanti, oggiesclusi dai pia-
ni europei. Carburanti “neu-
tri” in quanto non aggiungo-
no emissioni in atmosfera per-
chéin fase diimpiego emetto-
no quanto assorbito in fase di
produzione, che & poi l'obietti-
vo degli accordi di Parigi che
puntano ad “emissioni zero
nette”. Misurare le emissioni

diagenti climalterantisoloal-

lo scarico significa ignorare
quelle derivantidall'intero ci-
clo di vita del veicolo e dei
fuels, che finiscono comun-
que in atmosfera, e non risol-
veil problemas.

Che vantaggi avremmo?
«Sarebberosignificativied im-
mediati perché sono prodotti
impiegabili nel parco auto in
circolazione: prodotti in gra-
dodiabbattere finoal 100%]1e
emissioni di CO2 dei trasporti
se calcolate sull'intero ciclo di
vita. Anzi, in alcuni casi, il sal-
do diventa addirittura negati-
vo. Oggi in Europa circolano
circa 300 milioni di auto di cui
i198,6% sono dotate di un mo-
tore a combustione interna e
solo1'1,4% sono elettriche pu-
re, concentrate perlopit in al-
cuni paesi ad alto reddito del
Norde Centro Europa, e pensa-
re diribaltare questo rapporto
nel giro di poco pitidi dieci an-
niéirrealistico».

L’Italia, i governi precedenti,
potevano essere pitt determi-
nati nel difendere I'interesse

nazionale, I'occupazione in
particolare?

«Avrebbero dovuto fare di pit1
per cercare di arginare la deri-
vaideologica della Commissio-
ne, anche perché in gioco non
c’era solo l'interesse naziona-
le, c’eraanche quello europeo.
Direi che in questo senso I'Tta-
lia ha sempre espresso le sue
perplessita. 'Europa puo con-
tare su un’industria automo-
tive d’eccellenza e invece di
salvaguardarla T'ha esposta
alla concorrenza sleale di
paesicome la Cinache hanno
tutto da guadagnare dal pas-
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saggio all’elettrico visto che
hannoil quasi monopolio del-
le materie prime necessarie.
Finira che le auto le costrui-
ranno in Cina e le venderan-
noinEuropa».
Idistributoridicarburanti so-
no destinati a scomparire?
Non sarebbe il caso di affron-
tare seriamente la questione
della ristrutturazione della
rete?

«Non credo spariranno, caso
maisitrasformerannoin punti
vendita energie per la mobili-
ta dove, oltre a biocarburanti,
biometanoebio-gnl, carburan-
ti sintetici ed anche energia

| Paesi come
la Cina hanno
tutto da guadagnare

costruirannoi veicoli
che compreremo noi

elettrica, saranno disponibili
vari servizi agli automobilisti.
Quanto alla ristrutturazione,
sono anni che ne parliamo.
Gia 6-7 anni fa un nostro stu-
dio dimostrava che in Italia,
pur tenendo conto delle pecu-
liarita orografiche e ambienta-
li, il numero ottimale dei punti
vendita non avrebbe dovuto
superare i 15.000 impianti. Fi-
guriamoci oggi. Noi siamo fa-
vorevoli, anzi riteniamo asso-
lutamente vitale una raziona-
lizzazione e modernizzazione
dellarete. C'¢ untavolo aperto

al Mimit e vedremo se questa
volta arrivera qualche risulta-
toconcreto». —
Si e cominciato
con le auto, ora tocca
ai camion e poi sara
la volta di aerei e navi
In Europa circolano
circa 300 milioni
diauto, solo1'1,4%
e rappresentato
da elettrici puri

CLAUDIOSPINACI

MATERIE PRIME PER LE AUTO GREEN

| materiali utilizzati e le stime per il 2035
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