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Il presidente dei petrolieri Unem:

L'INTERVISTA

Claudio Spinaci

“Non c’e alcuna speculazione
la colpa e del rialzo delle accise”

“LLe quotazioni del greggio sono slegate dal gasolio

le indagini Antitrust non hanno portato a nulla, anacronistica l’accusa diun cartello”

PAOLO BARONI
ROMA

peculare  sui
prezzi dei car-
<< buranti? E
un’accusa sen-

za fondamento, perché tra
I'ultima settimana di dicem-
bre e i primi giorni di gennaio
il prezzo industriale dei carbu-
ranti, stante la sostanziale sta-
bilita dei mercati internazio-
nali, non ¢ variato e la diffe-
renza che vediamo oggi & do-
vuta al solo aumento delle ac-
cise», puntualizza I'ingegner
Claudio Spinaci, presidente
del’Unem. «Al momento -
spiega il capo deipetrolieriita-
liani - secondoidati dell’osser-
vatorio ministeriale, in moda-
lita selfsiamo, come media na-
zionale, intorno a 1,82 eu-
ro/litro per la benzina e a
1,88 per il gasolio, cioé circa
18-19 centesimi in piti rispet-
toaquellidifine anno. Nonve-
dodovesarebbelaspeculazio-
neseladifferenza épariall’au-
mento delle accise Iva com-
presas.

I prezzi salgono nonostante
da novembre il Brent costi il
25%inmeno...
«Nelserbatoio della nostraau-
to non mettiamo petrolio ma
prodotti derivati dal processo
diraffinazione. Quindi, il ben-
chmark per i carburanti non
sono le quotazioni del greg-
gio ma le quotazioni interna-
zionali dei prodotti raffinati,
il cosiddetto Platts Cif Med.
Se guardiamo a questi indica-
tori e li confrontiamo con i
prezzi industriali (cioé al net-
to delle tasse) dei carburanti,
vediamo che da fine novem-
bre ad oggi il Platts per la ben-
zinaé diminuitodi circa 6 cen-

tesimi euroy/litro, discesa piu
che riflessa nei prezzi indu-
striali ridottisi di circa 12 cen-
tesimi; il gasolio & invece sce-
so, rispettivamente, di 4 e 14
centesimi. Cali che hanno per-
messo di “digerire” la prima
parte della riduzione dello
sconto scattatail 1° dicembre.
Siamo in pratica tornati ai
prezzidel 23 marzodopoil ta-
gliodelleaccise, masenzail ta-
glio. Alivello industriale i no-
stri prezzi sono pit bassi della
media europea di 3-4 centesi-
mi/litros.

Quindi di chi ¢ la colpa dei
rialzi?

«Il problema resta l'elevata
tassazione, che pero € un pro-
blema strutturale e va affron-
tato con una seria riforma. In
Germania, ad esempio, il ga-
solio alla produzione costa ol-
tre 15 centin piti, maal consu-
mo necosta 3inmeno».

Vi preoccupano gli esposti,
leinchieste della magistratu-
raedicontrolli dellaFinanza
chiestidal governo?
«Eundiritto-dovere del gover-
no esercitare gli opportuni
controlli, ma come abbiamo
vistoinumeri non mentonoe,
almeno per quanto riguarda i
nostri associati, non sono pre-
occupato. Dobbiamo pero te-
nere presente che in Italia ci
sono 21.700 impianti, oltre
270 marchi censiti e migliaia
di operatori indipendenti e
ognuno pratica il prezzo che
ritiene piti opportuno in base
al tipo di impianto e bacino
d’utenza. Cio vuol dire che ci
sono tantissimi prezzi diversi
e qualcuno oltre la media - o
chefail furbo - ci sara anche».
Come & possibile risparmia-

resul pieno?

«Risparmiare & possibile e
spetta al consumatore sapere
scegliere I'impianto elamoda-
litadirifornimento piti conve-
niente. Basta un telefonino.
Bisogna solo fare attenzione
ai prezzi troppo bassi alla me-
dia dell'area di riferimento,
spesso frutto di fenomeni le-
gati all'illegalita fiscale o di
prodotto adulterato che met-
te a grave rischio la vita dei
motori».

I1Codacons ha chiesto all’An-
titrust per verificare se voi
produttori fate «cartello».
«Guardi, negli ultimi venti an-
nicisonostate almeno unade-
cina di indagini dell’Antitru-
st, di Commissioni parlamen-
tari e altri organismi di con-
trollo sui prezzi che non han-
no mai portato a nulla. I prez-
zisono peraltro monitoratico-
stantemente dai Ministeri
competenti. Quanto all'accu-
sa di “cartello”, appare ana-
cronistica visto come € cam-
biato il mercato e il numero di
operatori che e cresciuto a di-
smisura.

Ma perché in autostrada i
prezzideicarburanti sono co-
sialti?

«Inautostrada gli impianti so-
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noaperti 24 orealgiorno,ico- cato». . L zialiperraggiungere gliobiet- soddisfareampiamentelado-
sti di gestione sono piti alti e Per calmierare i prezzi biso-  tjvi europei di decarbonizza- mandainternae minimizzare
in pit ci sono le royalties da  gnaripristinare glisconti? zionedei trasporti». gli impatti sui prezzi che, co-
corrispondereal concessiona-  «Tornare indietro sarebbe in- 11 5 febbraio scatta lembar- me abbiamo visto, da noi so-
rio della tratta che non sono  sostenibile economicamente go sui prodotti raffinati rus- notraipiubassid’Europa». —
basse. Detto questo, voglio vistocheiltaglioécostatocir-  si, che succedera?

precisare che in autostrada
prima della fine della riduzio-
nediaccisaiprezziselfin me-
dia erano di 1,74 euro/litro
per la benzina e di 1,80 per il
gasolio, mentre ieri, ad accisa
piena, erano rispettivamente
al,91e1,96. Sitratta di una
differenzadi 16 centche éme-
nodell’aumento dell’accisa.
Inalcuni casiperd si é arriva-
tiasfiorarei2,5 euro. Follia.
«Le punte di 2,5 euro/litro di
cuiho letto in questi giorni so-
no fenomeni sporadici ed ec-
cezionali che certamente non
rispecchiano la realta del mer-

Il FISCO SUI CARBURANTI

In base all'ultima rilevazione del Mase
del prezzo medio, in euro al litro

INCIDENZA DELLE TASSE

caunmiliardo dieuro al mese
edeilmotivo per cui éstatoeli-
minato. Dobbiamo ricordarci
che il gettito delle accise con-
tribuisce al bilancio dello Sta-
to e quindi sono soldi che an-
drebbero recuperati o con al-
tre entrate o con tagli ai servi-
zi. Occorre quindi uninterven-
tostrutturale del sistema fisca-
le che, tra I'altro, riavvicini le
accise del nostro Paese a quel-
le europee, magari passando
anche per la defiscalizzazio-
ne della componente bio che
favorirebbe un maggiore svi-
luppo dei carburanti a basse
emissioni di carbonio, essen-

Benzina
Fonte: Osservaprezzi Mase (Rilevazione 26/12-31/12/2022)

Gasolio

«Almomento I'Europa impor-
ta complessivamente dalla
Russia 25 milioni di tonnella-
te su 80. Volumi che non sara
facile sostituire, L'Italia, a dif-
ferenza di paesi come la Ger-
mania che dipende per il 30%
dalle importazioni di gasolio
russo o anche comeipaesibal-
tici che arrivano al 50%, é il
paese meno esposto (5%) e
dalluglioscorso a praticamen-
teridotto azero gliarrividalla
Russia. Dunque non dovrem-
mo avere problemi didisponi-
bilita di prodotto perché pos-
siamo contare su un’industria
della raffinazione in grado di

GEA - WITHUB

Inautostrada gli
impianti sono
aperti 24 oreal
giorno, i costi sono
piualtie la benzina
e piucara

Il governo deve
riavvicinare

le accise del nostro
Paese a quelle

europee, con la
defiscalizzazione

L'Italia @il Paese Ue
meno esposto ai
prodotti raffinatida
Mosca. Non avremo
problemi con
I'embargo russo
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