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[brida,

la piu amata dagli italiani

VITO DE CEGLIA, MILANO
S ette italiani su dieci
dichiarano di avere
bisogno di maggiori
informazioni prima
di scegliere quale auto compra-
re. Pittdi cinque su dieci ammet-
tono invece di essere disorienta-
ti sul tema dell’'alimentazione,
complici le crescenti limitazio-
ni alla circolazione dei veicoli
diesel imposte dai Comuni e le
(ancora) poco chiare possibilita
diaccesso agli incentivi per 'ac-
quisto di auto elettriche e ibri-
de. Aumentano poi i dubbi sul
futuro dei modelli diesel, anche
quelli alimentati a gasolio di ul-
tima generazione, per il timore
che le principali case automobi-
listiche possano bloccarne a
breve la produzione.

Per limitare i danni nella scel-
ta, gli italiani sembrano quindi
privilegiare la “via di mezzo™ la
motorizzazione ibrida, che svet-
ta sopra tutte le altre alimenta-
Zioni quale scelta piti probabi-
le. Sono dati e tendenze che
emergono dallo studio dell'Os-
servatorio “On the Move” di Do-
xa — “Cittadini nel caos: quale
motore scegliamo?” — presenta-
to in anteprima lunedi scorso a
Milano per l'evento di #FORU-
MAutoMotive: il movimento di
opinione nato su iniziativa del
giornalista Pierluigi Bonora per
dibattere sui temi legati alla mo-
bilita.

«Dopo loscandalo del “diesel-
gate”, anche in Italia si e regi-
strata una forte flessione nelle

immatricolazioni di auesti vei-
coli: nel 2016 la loro quota di
mercato era al 57%, a febbraio
2019 e scesa al 45%, prevalente-
mente a vantaggio dei motori a
benzina (43%). Ibride ed elettri-
che restano invece marginali»,
premette Dario Duse, mana-
ging director di AlixPartners, so-
cietad di consulenza internazio-
nale. Le previsioni stimano che
entro il 2025 i veicoli elettrici e
ibridi saranno almeno il 20%
delle vendite in Europa, mentre
i diesel subiranno un continuo
declino.

In Italia I'inversione di ten-
denza & partita dopo rispetto
ad altri paesi europei, «perché
il nostro & sempre stato diesel
oriented», puntualizza Duse.
Ora non pit: 'analisi di Doxa
parla di una “demonizzazione”
da parte degli italiani nei con-
fronti dei veicoli diesel. «Ogni
giorno della settimana, esclusa
la domenica, 6500 persone en-
trano nelle concessionarie per
comprare un auto», esordisce
Michele Crisi, presidente di Un-
rae, 'associazione delle case au-
tomobilistiche estere che opera-
no in Italia nella mobilita com-
merciale e industriale. «Fino a
poco tempo fa, i diesel erano i
pit venduti — aggiunge — Poi, a
ruota i veicoli a benzina. Oggi, i
ruoli si sonoinvertiti, I'unica no-
ta positiva € che crescono un
po’ i modelli ibridi. Mentre le au-
to elettriche non esistono o qua-
si, con una quota dell’0,2% del
mercato totale».

Il problema, secondo Alix-
Partners, € che 'aumento dei
veicoliabenzina e il calo del die-
sel rendera paradossalmente
piu difficile raggiungere il tar-

get Ue diriduzione CO2 del 20%
entro i prossimi due anni. Per
quanto riguarda I'Italia, il ri-
schio é ancora pilu stringente se
si considera che il parco macchi-
ne privato e il piu vetusto d’Eu-
ropa (11 anni etd media contro
8,5 Francia, 9,3 Germania e 7,8
Uk). Cosi come quello dei mezzi
pubblici: il 60% degli autobus
che circolano sulle nostre stra-
derientrano nella categoria Eu-
ro 3, se non in categorie inferio-
ri, € hanno un’eta media supe-
riore ai 12 anni rispetto ai 7 anni
a livello Ue. Meno dell'l% ha
un’alimentazione elettrica.
«Dati alla mano, oggi I'utiliz-
zo del diesel di ultima genera-
zione é fondamentale per rag-
giungere gli obiettivi di riduzio-
ne di CO2 previsti per il 2030.
Solo nei primi due mesi del
2019 al calo della quota di vettu-
re diesel immatricolate, & corri-
sposto un aumento complessi-
vo della CO2 media delle nuove
auto vendute» dichiara Claudio
Spinaci, presidente dell'Unione
petrolifera. 1 dati dell’associa-
zione delle principali aziende
del settore che operanoin Italia
riportano che «ogni un’autodie-
sel Euro 6 emette il 95% in me-
no di NOx rispetto a una Euro O
eil 96% in meno di PM rispettoa
un veicolo Euro 1. Stessi progres-
si sono stati compiuti nel tra-
sporto pesante, dove un moto-
re Euro VI presenta emissioni 8
volte inferiori rispetto a uno
omologato Euro I1I».

PiU di cinque su dieci
sono disorientati sulla
scelta. Risale la benzina
ma nei propositi
prevale la scelta green
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