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CLAUDIO SPINACI (UP): «Troppo alta I'eta media del parco veicoli>»

«[/industria petrolifera
investira sullambiente

11 miliardi entro il 2030»

L’INTERVISTA
Gilda Ferrari /cenova

Itre la meta (54%)
dei veicoli in circo-
lazione in Italia ha
un’eta superiore ai
10 anni, contro il 36% del Re-
gno Unito, il 37% della Fran-
cia, il 39% della Germania.
Nel 2000 la quota di automo-
bili con pit1 di 15 anni era il
16,1% del parco circolante,
nel2010ésalitaal 18,7%,nel
2017 ébalzata al 30,6%. Col-
pa dei «falsi miti» e di un di-
battito pubblico sulla mobili-
ta «che invece di favorire ten-
de ad allontanare il raggiun-
gimento degli obiettivi
ambientali». Claudio Spina-
ci, presidentedell'Unione Pe-
trolifera - 43 aziende associa-
te e 10 soci aggregati, un
comparto che vale 122 mi-
liardi di fatturato, 21mila oc-
cupati diretti pit 130mila
nell'indotto - in questa inter-
vista al Secolo XIX racconta il
processo di modernizzazio-
ne in corso nell'industria ita-
liana del petrolio, che da qui
al 2030 ha gia programmato
11 miliardi di investimenti.

Le auto diesel sono nemi-
che dell’ambiente.

«Sulle diesel si usano argo-
mentazioni spesso non cor-
rette perinfluenzareildibatti-
topubblicoeche,indiversica-
si,hannoportatoapolitichedi
mobilita che tendono ad al-
lontanare il raggiungimento
degli obiettiviambientali. Ne-
gliannile motorizzazioni die-
sel hanno avuto una notevole
evoluzione tecnologica che

ha permesso di abbattere dra-
sticamente le emissioni inqui-

nanti, in combinazione con
carburanti piu efficienti e a
minore impatto ambientale
rispetto a quelli di 20 anni fa.
Un’auto diesel Euro 6d rispet-
ta ampiamente i limiti sugli
ossidi di azoto (NOx). I risul-
tati delle prove su strada con-
dotte a febbraio mostrano per
alcuni modelli addirittura ze-
ro emissioni NOx. Lo stesso si
puoddire peril particolato allo
scarico, i cui valori sono tra-
scurabili. Un’auto Euro 6
emette i195% in meno di NOx
rispetto a una Euro 0 e i1 96%
in meno di particolato rispet-
toauna Euro 1. Sono dati og-
gettivi, raccolti in un’analisi
basata sui pit1 recenti studi in-
dipendenti».

E le emissioni di anidride
carbonica?

«Tenendo conto dell'intero
ciclo di vita veicolo-vettore
energetico il diesel rimane la
soluzione piu efficace e soste-
nibile per traguardare gli
obiettivi al 2030. L'Agenzia
europea dell’ambiente ha no-

tificatocheleemissionimedie
del parco auto immatricolato
nel 2018 sono aumentate di
0,4 grammi/km di CO2, im-
putandolacrescita al calo del-
le immatricolazioni diesel».
Esistono miti da sfatare?
«Molti. A partire dalle auto
a emissioni zero. Per misurare
il reale impatto sull’'ambiente
occorre valutare l'incidenza
complessiva del binomio vei-

colo-vettore energetico consi-
derando l'intero ciclo di vita.
Non basta considerare le
emissionialloscarico,occorre
tenere conto delle materie
prime utilizzate per la costru-
zione del veicolo, I'energia
impiegata, il trasporto, lo
smaltimento a fine vita. Perri-
durre realmente I'impatto
ambientale del trasporto,
I'unico strumento efficace &
favorire il ricambio del parco
con i modelli piti recenti. Pro-
cesso oggi rallentato da prov-
vedimenti poco efficaci, come
ilbonus-malus (che sibasa so-
lo sulle emissioni in fase di
scarico trascurando che la
CO2non e un inquinante ben-
si un climalterante e che pro-
duce gli stessi effetti sull’am-
biente ovunque venga emes-
sa) o le limitazioni alla circo-
lazione delle auto diesel Euro
6d, ingiustificati da un punto
di vista tecnico».

L’industria petrolifera in-
veste sull’ambiente?

«Da qui al 2030 sono stati
programmati  investimenti
per oltre 11 miliardi per ade-
guarele strutture produttive e
distributive, rendendo dispo-
nibili biocarburanti, Gnl, i
nuovi combustibili per le navi
e fuel per gli aerei e accoglien-
do tutta la gamma di carbu-
ranti ed energie alternative
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che via via sisvilupperanno. I1
2030 & solo uno step interme-
dioverso la de-carbonizzazio-
ne al 2050. Il nostro settore
potra contribuire all’evolu-
zione verso questo obiettivo,
potendo contare sualto grado
di specializzazione, processi
produttivi e prodotti all'avan-
guardia, forte impegno in ter-
mini di ricerca e sviluppo che
consentira di ridisegnare I'at-
tivita delle raffinerie per la
produzionedicarburantilow-
carbon o carbon-free».

Larete conta 22mila pun-
ti vendita. Perché aumenta-
no anziché diminuire?

«Un numero eccessivo, il
doppio rispetto a Francia e
Germania, il triplo rispetto al
Regno Unito (e il nostro ero-
gato & meta dei loro). Quella
che dovrebbe essere una na-
turalerazionalizzazione della
rete basata su criteri di effi-
cienza e frenata dal dilagare
dei fenomeni di illegalita, con

la presenza di ingenti quanti-
tativi di carburanti sui quali si
evadono le imposte. Si tratta
fenomeni degenerativi che
denunciamodaanni, che van-
no contrastati e sconfitti».
Auto elettriche. Come sa-
railpuntovenditadel 2030?
«Tutte le compagnie guar-
dano con attenzione all’evo-
luzione dello sviluppo del-
I'elettrico perché nessuno me-
glio della rete dei nostri punti
vendita potra offrire un servi-

zio capillare, quando lo svi-
luppo tecnologico dei veicoli
elettrici consentira tempi di
ricarica comparabili con quel-
lidei combustibili liquidi. Nel-
I'Up esiste il gruppo Carbu-
rantied Energie Alternativeper
la Mobilita, che sviluppa il te-
ma dell’evoluzione delle in-
frastrutture di produzione,
stoccaggio e distribuzione».
Se il 30% del parco auto
fosse elettrico e i punti di ri-
carica in numero adeguato,

la rete elettrica nazionale
reggerebbe il carico?

«Non saprei dire se la rete
reggerebbe o meno, ma guar-
dando alle elaborazioni di
Terna qualche riflessione sul-
la tenuta di quella di media e
bassa tensione andrebbe fat-
ta. Credo anche che, allo stato
attuale della tecnologia,
obiettivi troppo ambiziosi sul-
le auto elettriche richiedereb-
bero risorse molto elevate:
con lattuale incentivo di
6.000 euro previsto dalla leg-
ge 145/2018, per 6 milioni di
veicolisarebbero necessari36
miliardi. Questi oneriperil bi-
lancio dello Stato andrebbero
a sommarsi ai costi relativi
agliinterventi infrastrutturali
sulleretielettrichedidistribu-
zione - che ricadrebbero su
tutte le utenze elettriche -
nonché agli investimenti de-
glioperatori per lo sviluppo di
punti di ricarica». —

Claudio pinaci, presidente dell'Unione Petrolifera
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